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Motivation

Bauingenieure entwerfen?

Obwohl der Entwurf von baulichen Strukturen in den
Képfen der Allgemeinheit in der Architektur verankert
ist, gibt es viele Falle, in denen Bauingenieurinnen und
Bauingenieure entwerfen. Dies ist insbesondere dann
der Fall, wenn die duBere Form des Bauwerks mal3geb-
lich durch seine Tragstruktur bestimmt wird, z. B. bei
Bricken, aber auch bei anderen sogenannten ‘Ingeni-
eurbauwerken’ wie Tiirmen, Hallen oder Uberdachun-
gen von Stadien.

Die Salginatobelbrticke - hohe Ingenieurbaukunst des Schweizer Brii-
ckenbaupioniers Robert Maillart; Foto: Ferdinand Schulte zu Sodingen

Entwurfswettbewerbe in der Lehre

Das Institut fUr Massivbau der TU Dresden (TUD) hat
seit 2022 mehrere studentische Entwurfswettbewerbe
ausgelobt. Die Aufgabenstellungen fur die hier vorge-
stellten Wettbewerbe zu Brickenentwirfen wurden in
Kooperation mit der Stadt Dresden entwickelt. Ziel war
es, den Studierenden maglichst realistische Fragestel-
lung zu bieten.

Gleich vorab sei angemerkt, dass die Randbedingun-
gen nicht zwangslaufig identisch mit den Anforderun-
gen offizieller Entwurfs- bzw. Planungswettbewerbe
waren.

Die Entwurfswettbewerbe bieten den Studierenden
die Moglichkeit, sich unter realen Bedingungen zu
messen und eigene Ideen zu entwickeln. Auch wenn
die Entwirfe nicht umgesetzt werden, ermoglichen sie
es, reale Fragestellungen im Kontext von Ort, Technik
und Gesellschaft zu durchdenken. Die Studierenden
lernen, Verantwortung zu Ubernehmen, komplexe
Rahmenbedingungen zu bewerten und Brucken nicht
nur technisch zu berechnen, sondern als Teil des urba-
nen Lebensraums zu entwerfen.

Die Teilnahme an den Wettbewerben steht nicht nur
Studierenden des Bauingenieurwesens offen, sondern
auch Studierenden verwandter Fachrichtungen wie
der Architektur, der Landschaftsarchitektur und der
Stadtplanung. Gerade durch die interdisziplinare Zu-
sammenarbeit entstehen Synergien, die sich in beson-
ders gelungenen Ergebnissen widerspiegeln. So wur-
den die letzten beiden Wettbewerbe von gemischten
Teams von Studierenden der Architektur und des Bau-
ingenieurwesens gewonnen.

An der TU Dresden nehmen neben Studentinnen und
Studenten des deutschsprachigen Diplomstudien-
gangs Bauingenieurwesen auch Studierende des in-
ternationalen Masterstudiengangs ACCESS Advanced
Computational and Civil Engineering Structural Studies
regelmalig an den Wettbewerben teil. Dadurch wird
sowohl der interdisziplindre als auch der interkultu-
relle Austausch gefdrdert.



Ressourceneffizienter Leichtbau am Beispiel
einer Rad- und Gehwegbrucke Uber die Elbe

Hintergrund

Der Verkehrsentwicklungsplan 2025+ der Stadt Dres-
den sieht eine neue Elbquerung im Westen der Stadt
vor. Als Ersatz fir die im Jahr 1996 eingestellte Fahr-
verbindung von der Ostra-Halbinsel zum Ball- und
Brauhaus Watzke soll die Elbe mit einer Geh- und Rad-
wegbrticke Uberspannt werden. Dadurch soll der Be-
sucherstrom zwischen dem rechtselbisch gelegenen
Stadtteil Altpieschen und dem Ostragehege mit seinen
Kultur-, Messe- und Sportanlagen belebt werden.

Weg zum ehemaligen Fahranleger auf der Seite des Ostrageheges mit
Blick auf Altpieschen;, Foto: Kerstin Speck

Aufgabenstellung

Aufgabe war es, eine FuR- und Radwegbricke vom
Dresdner Ostragehege auf die gegenuberliegende
Elbseite zu entwerfen. Da dieser Bereich Naturschutz-
und Uberschwemmungsgebiet ist, war auf eine um-
weltschonende Einbindung zu achten. Die exakte Tras-
sierung durfte unter Beachtung der bestehenden
Infrastruktur und des bebauten Umfelds eigenstandig
gewahlt werden. Auf eine sinnvolle Anbindung an das
bestehende Wegenetz und den OPNV war zu achten.

Der Schwerpunkt der Aufgabe lag in der Entwicklung
eines konstruktiv interessanten und sinnvollen Ent-

wurfs. Das Tragwerk sollte mdglichst effizient und res-
sourcenminimal ausgebildet werden. Materialwahl
und Konstruktionsweise waren offen.

FUr die Nutzungsbreite waren mindestens 5 m anzu-
setzen. Das Bauwerk musste barrierefrei ausgebildet
werden und ausreichend beleuchtet sein. Die erforder-
liche lichte Hohe Uber dem héchsten Schifffahrtswas-
serstand betragt 7,85 m. DarUber hinaus war der Ge-
fahrdungsraum auf einer Breite von 208,7 m stltzen-
frei zu Uberbrucken.

Siegerentwurfe

Der studentische Wettbewerb wurde fur das Sommer-
semester 2022 ausgeschrieben. Die Wettbewerbsun-
terlagen wurden den beteiligten Hochschulen ab dem
1. April 2022 zur Verfugung gestellt. Mit Teilnahme-
schluss am 15. Juli 2022 wurden zwdélf Entwtirfe einge-
reicht. Insgesamt nahmen 38 Studierende von ver-
schiedenen Hochschulen teil - und zwar von der TU
Berlin, der BTU Cottbus-Senftenberg, der HTW Dres-
den und der TU Dresden.

Die Jury vor dem Siegerentwurf, v. I. n. r.: Stephan Kiihn Stadt Dresden ,
Sabine Goébel Stadt Dresden, Professor Volker Schmid TU Berlin,
Stephanie Mau Stadt Dresden , Professor Steffen Marx TUD und Hend-
rik Lindner BTU Cottbus-Senftenberg); Foto: Max Herbers



Ansicht der schlanken Kreisringbriicke vom Pieschener Elbufer aus; Visualisierung: Niklas Blume, Robin Pierer, Philipp Scheffler, Franz Weinert

Die eingereichten Entwilrfe wurden am 11. August
2022 von einer sechskopfigen Fachjury bewertet.
Diese setzte sich aus Vertreterinnen und Vertretern
der TUD, der Stadt Dresden, der TU Berlin und der BTU
zusammen. Insgesamt wurden drei Gewinnerent-
wurfe geklrt und zwei Sonderpreise fir besonders ge-
lungene Brickenmodelle vergeben. Unabhangig von
ihrer Platzierung erhielten alle Studierenden ein
Exemplar des Buches ,Der Turm und die Bricke” von
David P. Billington.

1. Platz - Elblaufbriicke

Niklas Blume, Robin Pierer, Philipp Scheffler und
Franz Weinert (TUD

Die ,Elblaufbrticke” wurde vom naturlichen Lauf der
Elbe inspiriert und schafft eine organische Verbindung
zwischen den Elbufern. Der Startpunkt der Bricke be-
findet sich am Pieschener Ufer zwischen den OPNV-
Haltestellen ‘Oschatzer Stral3e’ und ‘Dresden Altpies-
chen'. Die Gestaltung reduziert sich auf das Notwen-
digste, um den Fokus auf das effiziente Tragsystem zu
lenken.

Die Konstruktion, die einen einseitig aufgehangten
Kreisringtrager fur diesen Ort vorsieht, wurde von der
Jury auch wegen ihrer architektonischen Qualitat aus-
gewahlt. Sie sei eine Bereicherung fur den Ort, die
durch eine geschickte Anbindung an das Pieschener
Ufer die Mobilitat fur den Ful3- und Radverkehr deut-
lich steigert, hiel3 es in der Begrtindung der sechs Ju-
rorinnen und Juroren.

Der Kreisring spannt sich elegant tiber die Elbe und offeriert spannende
Ansichten der Briicke beim Uberqueren; Visualisierung: Niklas Blume,
Robin Pierer, Philipp Scheffler, Franz Weinert



2. Platz - Schragseilbriicke fiir Dresden

Layth Al-Falahi, Philipp Galandi, Lara Patzig und
Dario Schmekel (TU Berlin)

Ansicht der zweihtiftigen Schrdgseilbriicke vom Ostragehege aus; Visua-
lisierung: Layth Al-Falahi, Philipp Galandi, Lara Patzig, Dario Schmekel

Der Entwurf sieht eine ressourceneffiziente Schragseil-
bricke fir Rad- und FuBgangerverkehr Uber die Elbe
vor. Die Brlicke besitzt sanft geschwungene, durch-
dachte Rampenkonstruktionen mit einer kontinuierli-
chen Steigung unter 3%, wodurch ein komfortables
Uberqueren erméglicht wird. Zwei A-férmige Pylone
mit facherférmiger Schragseilanordnung tragen den
schlanken Uberbau in Stahl-Beton-Verbundbauweise.
Die monolithische, fugenlose Verbundkonstruktion
aus Stahl und Beton minimiert Materialeinsatz und
Wartungsaufwand. Das Netzgeldander sorgt fur maxi-
male Transparenz und minimale Windangriffsflache.

3. Platz - Ostra-Briicke

Patryk Buda, Florian Eckert, Frederike Glassmann und
Elliot Melcer TU Berlin

Die ,, Ostra-Briicke” als Schragkabelkonstruktion mit einem Pylon greift
nur minimal in das Stadtbild ein; Visualisierung: Patryk Buda, Florian
Eckert, Frederike Glassmann, Elliot Melcer

Die , Ostra-Brticke” wurde als Schragkabelbricke kon-
zipiert. Durch die Anordnung nur eines statt der sonst
oft Ublichen zwei Pylone werden Eingriffe in das Stadt-
bild minimiert. Die Bricke hat eine Spannweite von
240 m und je 3 m breite Wege fur den Ful3- und Rad-
verkehr. Die funktionale Trennung der unterschiedli-
chen Verkehrsarten erfolgt durch die mittig liegende
Seilebene.

Trotz der technisch und topographisch herausfordern-
den Randbedingungen gelingt es dem Entwurf, inge-
nieurtechnische Eleganz mit robuster Funktionalitat zu
verbinden. Die Brucke besitzt das Potential, durch den
markanten, schlanken Pylon, den flachen Uberbau
und die klare Seilanordnung zu einem identitatsstif-
tenden Bauwerk flir das Ostragehege und die Stadt
Dresden zu werden.

Ansicht des schlanken A-Pylons am Elbufer auf der Seite des Ostra-
geheges; Visualisierung: Patryk Buda, Florian Eckert, Frederike Glass-
mann, Elliot Melcer

Weitere Informationen zum Wettbewerb ,Ressourcen-
effizienter Leichtbau am Beispiel einer Rad- und Gehweg-
briicke tber die Elbe” finden Sie hier:
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Entwurf einer ressourceneffizienten Geh- und
Radwegbriucke am Sudpark in Dresden

Hintergrund

2033 wird die Bundesgartenschau (BUGA) in Dresden
stattfinden. Sie verfolgt das Leitmotiv, ehemalige
Trimmerareale der Stadt Dresden in lebendige Grun-
raume zu verwandeln und so die wechselhafte Stadt-
geschichte Dresdens zu reflektieren.

Vier Kernareale bilden die Hauptausstellungsflachen.
Der Sudpark ist eines davon. Er befindet sich direkt
sudlich des Hauptcampus der TU Dresden. Das Areal
ist aktuell durch wertvolle Sukzessionsflachen und
landwirtschaftlich genutzte Bereiche gepragt. Die ge-
plante Entwicklung im Rahmen der BUGA 2033 knupft
an stadtische Planungen an, die eine Umwandlung
dieses Areals in 6ffentlich zugangliche Grun-, Freizeit-
und Sportflachen vorsieht.

Ostlich des Stidparks befinden sich die historische Bis-
marcksaule, der Volkspark Racknitz und die Kleingar-

Lageplan des Kernareals Stidpark; Abbildung: Stadt Dresden modifiziert)

Hauptcampus
TU Dresden

tenanlage ,Schone Aussicht & Racknitzhohe”, die
ebenso Bestandteil der BUGA-Ausstellungsflachen
sein werden.

Aktuell sind die Areale Sudpark und Bismarckturm
durch die BergstraRRe separiert. Die BergstralRe als Teil
der B 170 dient seit 2005 als Autobahnzubringer zur
A 17 und ist eine wichtige Verkehrsader der Stadt
Dresden. Im Rahmen der BUGA 2033 soll eine barrie-
refreie Geh- und Radwegbriicke Uber die BergstralRe
errichtet werden, die als neue, attraktive Wegeverbin-
dung zwischen dem Sddpark, der Bismarcksaule und
dem Volkspark Racknitz den Grunzug Beutlerpark -
BlUrgerwiese - Kaitzbach - Elbe erweitert.

Durch die Nahe zur Autobahn hat die Briicke das Po-
tential, ein architektonisch ansprechendes Eingangs-
tor nach Dresden zu werden - flr die Gaste der BUGA
und daruber hinaus.
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Aufgabenstellung

Die Aufgabe war, eine Geh- und Radwegbrticke Uber
die BergstralRe zu entwerfen. Die Brucke soll eine
durchgehende Verbindung zwischen dem Sudpark,
dem Kleingartenverein ,Racknitzhéhe & Schéne Aus-
sicht”, der Bismarcksaule und dem Volkspark Racknitz
schaffen sowie die Verbindung zwischen den umlie-
genden Stadtquartieren verbessern.

Die exakte Trassierung des Bauwerks durfte unter Be-
achtung der geplanten und vorhandenen Infrastruk-
tur sowie des bebauten Umfelds eigenstandig gewahlt
werden. Auf eine sinnvolle Anbindung an das beste-
hende Wegenetz von Berg- und BdllstraRe sowie die
geplanten Geh- und Radwege flir die BUGA war zu ach-
ten. Der Schwerpunkt der Aufgabe lag in der Entwick-
lung eines konstruktiv interessanten und sinnvollen
Entwurfs. Das Tragwerk sollte mdglichst effizient und
ressourcenminimal ausgebildet werden. Die Material-
wahl sowie Konstruktionsweise waren offen.

FUr die Nutzbreite waren mindestens 5 m vorzusehen.
Das Bauwerk sollte barrierefrei und ausreichend be-
leuchtet sein. Die Hohe des freizuhaltenden
Lichtraumprofils Uber der BergstraBe wurde mit
6,50 m vorgegeben. Nach Mdglichkeit war die Berg-
stral3e stltzenfrei zu Uberbricken. Im Areal befindet
sich eine Hochspannungsleitung. Bei der Konzeptio-
nierung der Brickenrampen musste auf einen ausrei-
chenden Sicherheitsabstand zwischen der Fahrbahn-
oberkante und der Hochspannungsleitung geachtet
werden.

Siegerentwurfe

Der Studierendenwettbewerb wurde fur das Winterse-
mester 2024/2025 ausgeschrieben. Die Wettbewerbs-
unterlagen wurden den Studierenden ab dem 14. Ok-
tober 2024 zur Verfigung gestellt. Neben einer Kon-
sultationsmaoglichkeit zur Aufgabenstellung war eine
Ortsbegehung mit Vertretern der Stadt Dresden Teil
des Wettbewerbes.

Mit Teilnahmeschluss am 14. Februar 2025 wurden 13
Entwurfe eingereicht. Insgesamt nahmen 44 Studie-
rende der TUD teil. Am 3. Marz 2025 kurte eine sechs-
kopfige Jury, bestehend aus Vertreterinnen und Ver-
tretern der TUD, des Zentrums flr Baukultur Sachsen
und der Stadt Dresden, die drei Gewinnerentwdrfe des
Wettbewerbs.

Jurysitzung im Beyer-Bau der TU Dresden am 14.02.2025; Foto: Stefan
Groschel

Die Preisverleihung erfolgte im Rahmen des 34. Dres-
dner Bruckenbausymposium am 20. Marz 2025.

Stimmen aus der Jury zu den Gewinnerentwdirfen:

» Marcel Timmroth, Geschaftsfuhrer der BUGA Dres-
den 2033 gGmbH:
sIch freue mich, dass die Studierenden vielfaltige
Lésungsansatze und entscheidende Impulse fur die
weitere Planung des Bruckenbauwerkes liefern
konnten. Die Aufgabe war nicht ganz einfach, denn
im Rahmen der BUGA fungiert die Brucke als zent-
rales Verbindungselement, welches insbesondere
den topografischen und gestalterischen Herausfor-
derungen am Standort Rechnung tragen muss.”

» Steffen Marx, Direktor des Instituts fir Massivbau
an der TU Dresden:
.Die hohe Qualitat der eingereichten Arbeiten ist
beeindruckend und wir freuen uns sehr, dass der
Wettbewerb heute mit so einem tollen Ergebnis
ausgegangen ist. FUr uns ist es immer ein Anliegen,
in der Lehre den Studierenden Mdglichkeiten bie-
ten zu kénnen, gemeinsam eine inspirierende Wir-
kung fur die Gesellschaft zu erschaffen, kreativ ta-
tig zu sein auch Uber Fakultaten hinweg."

1. Platz - Grunes Band

Hans Bolz, Marc Lilienthal, Ferdinand Schulte zu Sodingen
und Linus Witzel

Der Siegerentwurf besticht durch seine herausra-
gende Materialeffizienz und eine innovative Trag-
werksgestaltung. Der Entwurf greift das Konzept der



Tragwerk aus Holz und Cortenstahl bei Nacht; Visualisierung: Hans Bolz, Ferdinand Schulte zu Sodingen, Marc Lilienthal, Linus Witzel

BUGA auf und integriert sich durch seine intensive Be-
grinung harmonisch in die Umgebung. Ein zentrales
Merkmal des Entwurfs ist seine hohe Adaptivitat: Die
Wandelbarkeit des Bauwerks ermdglicht eine inten-
sive Begrunung wahrend der Gartenschau und eine
nachhaltige Bewirtschaftung daruber hinaus.

Die Bruicke schafft nicht nur eine nahtlose Verbindung
zwischen dem Volkspark Racknitz und der geplanten
Ausstellungsflache, sondern ist zugleich Park. Die Na-
turnahe des Entwurfes wird auch durch die Material-
wahl aufgegriffen. Das Haupttragwerk besteht aus
Brettschichtholztragern und langlebigem Cortenstahl.

Ein intensiv begriinter Briickenschlag tber die BergstrafSe, der das Leit-
motiv der BUGA 2033 kontextualisiert; Visualisierung: Hans Bolz, Ferdi-
nand Schulte zu Sodingen, Marc Lilienthal, Linus Witzel

Das Tragwerk rahmt die Bergstral3e ein und wirkt als
Tor nach Dresden. Gleichzeitig generiert es zahlreiche
Ausblicke fur die zukUnftigen Nutzerinnen und Nutzer.
Der Entwurf Gberzeugte die Jury: ,Das Konzept ist mu-
tig, zugleich zeitgemal und kontextualisiert das Leit-
motiv der BUGA: Grun fur die Stadt.”

2. Platz - GetAway Bridge

Jhoel Ramiro Mercado Ramirez und Brian Onacha Ogada

Die Brucke besteht in der Hauptspannweite aus einem
flachen Stahlfachwerkbogen, der sich mit einem Stich-
zu-Spannweite-Verhaltnis von 1:10 zurtckhaltend in

Die Draufsicht der GetAway Bridge demonstriert, wie sich die Briicke
zum Stdpark hin éffnet; Visualisierung: Jhoel Ramiro Mercado Rami-
rez, Brian Onacha Ogada



Untersicht des schlanken Stahlfachwerkbogens tiber die BergstrafSe;
Visualisierung: Jhoel Ramiro Mercado Ramirez, Brian Onacha Ogada

das Gelande einpasst. In der Nebenspannweite wech-
seln Materialitdt und Tragsystem zu V-férmigen Holz-
stutzen, die in die Grinflachen des Sudparks Uberlei-
ten. Die Jury lobte die Brucke fur ihre hohe Transpa-
renz und Schlankheit. Besonders hervorgehoben
wurde der verantwortungsvolle Umgang mit den Bau-
stoffen. Durch den Wechsel der Materialien zwischen
Haupt- und Nebenspannweiten wird eine raumliche
Trennung des Bauwerks geschaffen, wodurch thema-
tisch von den urbanen Wohngebieten 6stlich der Berg-
stral3e in die Grunflachen des Sudparks Ubergeleitet
wird. Der Brickenbogen heil3t Gaste der Stadt Dres-
den willkommen. Das durchlassige Gelander tragt zur
offenen Gestaltung der Brucke bei.

3. Platz - Sudparkbriicke
Erik Becher, Fabian Opitz, Lilli Schrapps und Leonie Toppel

Die Holz-Carbonbeton-Briicke verbindet Asthetik und
Funktionalitat. Mit der Kombination aus Blocktragern
und Carbonbeton entsteht eine schlanke Struktur, die
sich zurticknimmt und harmonisch in die Umgebung
integriert. Das Tragwerk zeugt von Material- und Trag-
werkseffizienz und besticht durch einen innovativen
Materialmix. Durch die gezielte Wegefuhrung sorgt
die Brucke fiur eine direkte Verbindung zwischen dem
Sudpark und der Bismarcksaule.

T e WESIS e = e e g L il -

Eine Briicke mit wohltuender Schlichtheit, die der Umgebung Raum Idsst;

Die schlanke Holz-Carbonbeton-Konstruktion (berspannt nahezu
schwerelos die BergstrafSe; Visualisierung: Erik Becher, Fabian Opitz,
Lilli Schrapps, Leonie Toppel

Die Brucke lasst einen grolRen Gestaltungsspielraum
fir eine unabhangige Entwicklung des BUGA-Konzep-
tes: ,Ein Bauwerk, das Raum fur die BUGA lasst”, kom-
mentierte ein Jurymitglied. Das Tragwerk ist unaufge-
regt und besitzt dennoch eine Torwirkung, was durch
ein weiteres Jurymitglied folgendermalen kommen-
tiert wurde: ,,Braucht es diese starke AulBenwirkung? -
Die Brucke besitzt eine wohltuende Schlichtheit”.

Mehr Informationen zum Wettbewerb ,Entwurf einer
ressourceneffizienten Geh- und Radwegbriicke am
Stdpark in Dresden”:

Visualisierung: Erik Becher, Fabian Opitz, Lilli Schrapps, Leonie Toppel




RETHINK.Bridge - Entwurf einer ressourcen-
effizienten Elbquerung am Beispiel der Carola-

brucke Dresden

Hintergrund

Am 11. September 2024 ereignete sich in Dresden der
Teileinsturz der Carolabrucke. Die Briucke verband Alt-
stadt und Neustadt als zentrale Verkehrs- und Lebens-
ader der Stadt. Sie wurde nicht nur von tausenden Au-
tos taglich genutzt, sondern diente auch dem FuRgan-
ger- und Radverkehr sowie dem OPNV als unverzicht-
bare Verbindung. Seit dem Einsturz kommt es zu er-
heblichen Verkehrsbehinderungen innerhalb der
Stadt, da andere Bricken und Routen Uberlastet sind.

Dresden, 11. September 2024 - eine Lebensader der Stadt - die Carola-
briicke - liegt in der Elbe; Foto: Stefan Gréschel

Bereits 1964 fand ein Wettbewerb zur Neugestaltung
der Carolabrucke statt. Die Ergebnisse wurden 6ffent-
lich ausgestellt und beurteilt. Damals gaben auch etwa
250 Studierende ihre Meinungen zu den Bruckenent-
wurfen ab. Der Wettbewerb forderte innovative An-
satze und trug malgeblich zur Gestaltung des spater
realisierten Bauwerks bei. In Anlehnung an diese Tra-
dition erhielten Studierende im Sommersemester
2025 die Maoglichkeit, ihre kreativen und visionaren
Ideen fir den Neubau der Carolabrucke einzubringen.

Aufgabenstellung

Gesucht wurden kreative, technisch sinnvolle und
nachhaltige Entwurfe fir eine neue, zukunftsfahige
Elbbricke. Besondere Aufmerksamkeit sollte hierbei
der zentralen Lage nahe des historischen Altstadt-
kerns, einer hohen Aufenthaltsqualitat fur alle Nutzer-
gruppen sowie der Integration von Ful3-, Rad-, Stra-
Renbahn- und Kfz-Verkehr gelten.

Die exakte Trassierung des Bauwerks durfte innerhalb
der Grenzen der bisherigen Bebauung und unter Be-
racksichtigung der geplanten und vorhandenen Infra-
struktur eigenstandig gewahlt werden. Der Baukorper
sollte sich behutsam in das historisch gewachsene
Stadtgeflige integrieren und dennoch Strahlkraft be-
sitzen. Die Blickbeziehungen zu den historischen Bau-
ten der Innenstadt waren zu berucksichtigen. Dartuber
hinaus sollten nicht nur Blickachsen von Standorten
aulBerhalb der Bricke bertcksichtigt werden, sondern
auch pradestinierte Aussichten von der Bricke auf die
Stadtsilhouette.

Baustoffwahl sowie Konstruktionsweise waren offen.
Materialgerechte und realitdtsnahe Entwurfsansatze
wurden vorausgesetzt.

Die funktionale Aufteilung der Briicke fur die einzelnen
Verkehrstypen war frei zu erarbeiten. Die Nutzbreiten
durften im Rahmen des Entwurfes sinnvoll und be-
grundet gewahlt werden. Es war auf eine sinnvolle An-
bindung an das bestehende Wegenetz sowie eine ge-
eignete Einbindung des beidseitig der Elbe verlaufen-
den Elberadweges zu achten. Das Bauwerk und der
Ubergang zum Elbufer waren barrierefrei zu gestalten.
Der Uferbereich unterhalb des Bauwerks durfte frei
geplant werden.

In der Strom&6ffnung durfte ein Strompfeiler platziert
werden, vorzugsweise auf bestehenden Fundamenten



Die Jury vor dem Siegerentwurf, v. I. n. r.: Professor Richard Stroetmann
(TUD, Bart Halaczek Knight Architects, London, Professorin Yvonne
Ciupack TU Darmstadt und Professor Steffen Marx TUD ; Foto: Jakob
Vogt

der Vorgangerbauwerke. Die Hauptspannweite muss-
te mindestens 120 m betragen.

Kostenvorgaben gab es im Wettbewerb bewusst nicht,
um den Teilnehmenden gréRtmadgliche gestalterische
Freiheit zu ermdglichen. Der Stadtratsbeschluss zu ei-
nem vierspurigen Ausbau der Briicke wurde erst wah-
rend des Wettbewerbs getroffen. Auch die strengen
planrechtlichen Randbedingungen fur den realen Wie-
deraufbau waren zu Beginn des studentischen Wett-
bewerbs noch nicht bekannt, weshalb einige Entwirfe
von den heute mittlerweile bekannten Anforderungen
und Rahmenbedingungen abweichen.

Siegerentwurfe

Der Wettbewerb wurde fiir das Sommersemester 2025
ausgelobt. Die Wettbewerbsunterlagen wurden am
16. April 2025 veroffentlicht. Mit Einreichungsschluss
am 29. August 2025 lagen zwolf Entwirfe vor. Insge-
samt nahmen 43 Studierende der TU Dresden am
Wettbewerb teil. Am 6. Oktober 2025 kiirte eine Fach-
jury aus Vertreterinnen und Vertretern der TU Dres-
den, der TU Darmstadt und vom Buro Knight Archi-
tects in London die drei Gewinnerentwdrfe. Die offizi-
elle Preisverleihung wird im Rahmen des 35. Dresdner
Bruckenbausymposiums am 19. Marz 2026 erfolgen.

.Wie bereits beim letzten Wettbewerb haben wir wie-
der eine beeindruckend hohe Qualitat der Einreichun-
gen gesehen”, betonte Steffen Marx, Direktor des In-
stituts fur Massivbau der TU Dresden. ,Es ist erfreulich,
zu sehen, wie Studierende ihre Vorstellungen einer zu-
kunftsfahigen Carolabricke entwickeln und dabei kre-
ative wie nachhaltige Ansatze verfolgen.”

1. Platz-Plan C

Hans Bolz, Marc Lilienthal, Ferdinand Schulte zu Sodingen
und Linus Witzel

Der Siegerentwurf ,Plan C" Uberzeugte die Jury durch
seine herausragende stadtebauliche und gestalteri-

Blick auf die Carolabrticke und die Dresdner Altstadtsilhouette bei Nacht;
Linus Witzel

Visualisierung: Hans Bolz, Ferdinand Schulte zu Sodingen, Marc Lilienthal,



Begehbare Bégen mit Blick auf die Altstadt; Visualisierung: Hans Bolz,
Ferdinand Schulte zu Sodingen, Marc Lilienthal, Linus Witzel

sche Qualitat. Die Brucke folgt dem klaren Gedanken,
far alle Nutzergruppen eine hohe Aufenthaltsqualitat
zu schaffen - sei es fir FuBganger- und Radverkehr,
OPNV oder den motorisierten Verkehr - und das mit-
ten im Dresdner Stadtzentrum. Durch die geschickte
und getrennte Wegfihrung Uber- und unter der Bri-
cke ist die Elbquerung nicht nur zweckmaRig, sondern
wird zum Erlebnis. Die Touristenstrome entlang der
Bruhlschen Terrasse und der Elbufer werden sinnvoll
eingebunden. Das neue Bauwerk bildet mit dem Neu-
stadter Elbufer und der Augustusbricke einen inspi-
rierenden Rundgang.

Der Entwurf greift die Bogenbruckentradition Dres-
dens auf und Ubersetzt sie ins Moderne. Dabei entste-
hen viele Ankntpfungspunkte zu den benachbarten
Brucken und auch zur historischen Carolabrtcke. Die
schragen AulBenflachen des Bogens verleihen dem
Bauwerk Eleganz und Leichtigkeit, wodurch es sich
harmonisch in die Elblandschaft einfugt. ,Die Bricke
bietet fur jeden etwas - eine Verbindung, die nicht nur
funktional Uberzeugt, sondern auch gestalterisch be-
geistert”, urteilte die Jury. Mit seinem mutigen Ansatz,
der bewusst Uber die stadtischen Anforderungen hin-
ausgeht, zeigte das studentische Team eine Haltung,
die Innovation mit Respekt vor der Dresdner Baukultur
vereint. Damit hat ,Plan C" das Potential, selbst zu ei-
ner neuen Land marke zu werden und die attraktive
Stadtansicht Dresdens nachhaltig zu pragen.

Mehr Aufenthaltsqualitdt durch funktionale Trennung verschiedener
Verkehrsarten; Visualisierung: Florian Einbock, Florian Felber, Simon
Gernlein, Maurice Miiller

2. Platz - Carolabriicke mit zwei Ebenen

Florian Einbock, Florian Felber, Simon Gernlein und
Maurice Mtiller

Der zweitplatzierte Entwurf Uberzeugte durch seine
klare Reduktion auf das Wesentliche. Es stand der Ge-
danke im Vordergrund, eine funktionale, gut durch-
dachte Bricke zu schaffen, die in ihrer Schlichtheit und
Klarheit besticht.

Trotz des zuruckhaltenden Ansatzes bietet der Entwurf
eine Uberraschend hohe Aufenthaltsqualitat. Beson-
ders der abgesetzte Ful3- und Radweg schafft Orte des
Verweilens und erd6ffnet interessante Blickbeziehun-
gen uber die Elbe und in die Stadt. Mit einer einfachen
Idee gelingt es, viel Gutes zu bewirken - ein ,Stadtbal-
kon”, der durch intensive Begriinung uUberzeugt und
zur optischen Schlankheit des Bauwerks beitragt. Aus
der Nutzerperspektive wird die Briicke nicht als massiv
wahrgenommen. Zugleich erfullt sie die Anforderun-
gen einer angemessenen Stadtbricke, die funktional,
ressourceneffizient und zukunftsfahig ist.
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Ausblick vom abgesetzten Geh- und Radweg auf die Dresdner Altstadt;
Visualisierung: Florian Einbock, Florian Felber, Simon Gernlein, Maurice
Miiller



Die Moglichkeit der Vorfertigung sowie ein sinnvolles
Bauverfahren machen den Entwurf wirtschaftlich und
nachhaltig. Besonders positiv wurden die entkoppel-
ten Verkehrswege fur Ful3- und Radverkehr, die M6g-
lichkeit des Seitenwechsels unter dem Haupttrager
der Brucke hindurch und die flexible Nutzbarkeit be-
wertet. Eine Vierspurigkeit kann bei Bedarf bei einer
kombinierten Nutzung des Gleisbereichs durch Stra-
Benbahn und Autoverkehr gewahrleistet werden. Die
Jury erkannte in diesem Entwurf eine sehr angemes-
sene und nutzerorientierte Loésung, die ruhig, klar und
durchdacht wirkt. Eine Brucke die den Anspruch einer
modernen, funktionalen Stadtbricke beispielhaft er-
fallt!

3. Platz - Carolabriicke mit abgehangtem
FuB3- und Radweg

Karimi Ishak Fahmy Guirguis, Boril Nestorov, José Luis
Arellano Mendoza und Andre Orsoni

Unterwegs unter der Briicke; Visualisierung: Karimi Ishak Fahmy
Guirguis, Boril Nestorov, José Luis Arellano Mendoza, Andre Orsoni

Der drittplatzierte Entwurf beeindruckte durch seine
stadtebauliche Idee, den Geh- und Radweg abzuhan-
gen und dadurch einen neuen Stadtraum zu schaffen,
der die beiden Elbufer zu einem zusammenhangen-
den Erlebnisraum verbindet. Die Bruicke wird nicht nur
als Bauwerk, sondern als integraler Bestandteil eines
Rundgangs verstanden, der neue Wegebeziehungen
eroffnet und die aktive Nutzung durch die Stadtbevol-
kerung ermdglicht.

Durch die Orientierung am Bestand fligt sich das Bau-
werk selbstverstandlich in die Umgebung ein. Zugleich
definiert es selbstbewusst einen neuen, eigenstandi-
gen Raum. Besonders positiv bewertet wurde die klare
Entkopplung sowohl von motorisiertem und nicht mo-
torisiertem als auch von Fu3ganger- und Radverkehr,
was in einem hohen Mal3 an Komfort und Sicherheit

resultiert. Die abgehangten FuRBwege ermdoglichen
eine geringe Gesamtbreite der Bricke. Dadurch be-
sticht sie durch ihre schlanke, fast filigrane Gestalt.
Gleichzeitig werden witterungsgeschutzte Bereiche
geschaffen.

In Summe haben die Studierenden ein verbindendes,
einladendes Bauwerk entworfen, welches das beste-
hende Wegenetz geschickt aufnimmt, anbindet und
weiterfuhrt. Mit hoher raumlicher Qualitat und einer
durchdachten Gestaltung gelingt es diesem Entwurf,
beide Flussseiten auf besondere Weise miteinander zu
verknupfen.

Der abgehangene Fuf3- und Radweg schafft einen zusammenhdngenden
Erlebnisbereich zwischen der Briihlschen Terrasse der Dresdner Altstadt
und dem Neustddter Elbufer; Visualisierung: Karimi Ishak Fahmy Guir-
guis, Boril Nestorov, José Luis Arellano Mendoza, Andre Orsoni
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